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SYSTEME D’AIDES POUR LARESORPTION DES POINTS NOIRS DU BRUIT DES
TRANSPORTS TERRESTRES
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Le bruit est considéré p ‘pura‘ﬂonffangalse comme la premiére nuisance au domicile,
dont les transports seraient la-source-principale (80 %). Au-dela de la géne ressentie, le
stress engendré par le bruit-induit-des effets sur les attitudes et le comportement social,
ainsi que sur les performances-intellectuelles. L'exposition au bruit, bien que difficile a
évaluer du fait des effets de cumul (travail, loisirs, transports, domicile), engendre des
désordres physiologiques mesurables. Si lI'impact des niveaux sonores élevés (supérieurs a
85 dBA) sur l'organe de l'audition n’est plus & démontrer, il s’avere que des expositions a
niveau plus faible, et notamment nocturne, ont des répercussions sur la qualité du sommeil.
Ces perturbations entrainent non seulement fatigue, somnolence, perte de vigilance,...mais
concourent a une élévation du niveau de risque de pathologies cardiovasculaires, ainsi qu'a
une possible modification du niveau de défense immunitaire. L'impact de la géne due au




W““:Q}L engagement nt53 du Grenel

bruit, par ses conséquences sur la santé des individus exposés, permet de considérer cet
élément de notre environnement comme un déterminant de santé, bien au-dela d’'un simple
critére de qualité de vie.

On rappellera gu’'un point noir du bruit (PNB) est un batiment sensible localisé dans une
zone de bruit critique dont les niveaux sonores en fagade sont supérieurs a 70 dB(A) le jour
ou 65dB(A) la nuit pour la route, 73 dB(A) le-jour ou 68dB(A) la nuit pour le ferroviaire. Une
zone de bruit critique  est une zone urbanisée comprenant des batiments sensibles dont
les indicateurs de géne en fagades dépassentune des valeurs données ci-dessus. Les
zones de bruit criiques sont particuli€rement-alarmantes:-car elles juxtaposent des
infrastructures de transports terrestres- bruyantesw et des-batiments d'habitation, des

établissements denselgnement de Smns de sante ou. d'action-sociale, répondant a des
criteres d'antériorité. - ~ :
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Sur 73 départements, pour e J‘éSeau routier national actuel (RRN) non concédé, il est
recenseé 55 451 points noirs du bruit (PNB), au sens de la circulaire du 25 mai 2004. Cette
premiére estimation recense également 36 087 PNB sur le réseau national transféré. Ces
premiers résultats permettent d’évaluer le nombre de PNB sur le réseau routier national
transféré a environ 46 000. En revanche, le recensement n'a pas été fait sur le reste du
réseau départemental et communal. Le rapport du COMOP suggere qu'il pourrait étre dix
fois supérieur.



Pour le réseau ferré et en se basant sur les trois régions Rhéne-Alpes, Auvergne et
Languedoc-Roussillon, on peut estimer que le nombre de points noirs du bruit sur
'ensemble du réseau se situe entre 60 000 et 70 000. Le rapport du COMOP rappelle
cependant qu'une partie des nuisances sonores ferroviaires pourra étre résorbée par la
modernisation du matériel roulant (remplacement des semelles de freins notamment).
Néanmoins, la mise aux normes ne suffira pas a réduire totalement les nuisances sonores
et il sera nécessaire de réaliser des travaux sur les principaux PNB. Le rapport du COMOP
propose de fixer pour objectif la résorption des- « super points noirs bruit ferroviaires » dans
les 5 a 7 prochaines années, pour un ccut giobal de travaux estimé a 100 millions d’'euros
par an. e R TR ik
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2. OPERATION\S“ IGIBLES

2.1 Regles générales

Sont éligibles a l'aide financiére, les opérations de résorption des points noirs du bruit,
consistant a traiter le bruit a la source a réaliser des traitements acoustiques des facades
des batiments sensibles ou combinant ces deux techniques, ainsi que les études préalables,
les prestations de maitrise d'ceuvre et de contrbles acoustiques réalisés a lissue des
travaux.



2.2 Traitements a la source

Les opérations de résorption devront, en priorité, réduire I'exposition sonore en facade des
batiments par la mise en ceuvre d'actions durables a la source. Il s'agira des traitements
directs de linfrastructure ou de ses abords immédiats a l'aide d'écrans et de parements
acoustiques, de merlons, complétés, si nécessaire, par des actions visant a atténuer le bruit
de roulement ou visant & maitriser les traflcs = ~
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Les exigences d'isolement acoustique a respecter aprés achévement des travaux sont les
suivantes :

DnTAtr = | (6h-22h) — 40 dB(A) pour la période diurne
DnTAtr = | (6h-18h) — 40 dB(A) pour la période jour
DnTAtr = | (18h-22h) — 40 dB(A) pour la période soirée
DnTAtr = | (22h-6h) — 35 dB(A) pour la période nocturne



Dans tous les cas, lisolement acoustique des facades devra étre supérieur ou égal a
DnTAtr = 30dB(A)

Oou

| est l'indicateur de niveau sonore équivalent en fagade des batiments calculé ou mesuré en
dB(A) sur la période considérée (tableau)
DnTAtr est I'isolement acoustique défini selon Ia norme NF EN ISO 717-1 et mesuré selon la

norme NF S 31-057

Route ou LGV Voies- ferrees cumul
I(6h-22h) | LAeq(6h-22h) | LAeq(6h-22h) —3dB(A) | - L1 (%)L2
1 (22h-6h) | LAeq(22h-6h) | LAeq(22h-6h)—3dB(A) | .~ L1 (%) L2

1(6h-18h) | LAeq(6h-18h)

1(18-22h) | LAeq(18h-22h)

(*) est I'addition au sens. energethue
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. Une complerﬁeniamé deiralrement thefmlqueet aeoustique sera alors: e‘e:hemhée

source et les traiteme

thqes des facades des batiments,

des audits mixtes acoustiques et thermiques qui permettent de définir :
a) un programme d'isolation acoustique et thermique des facades des
batiments
b) les dispositifs d'aides financieres complémentaires pour les travaux
d'isolation thermique des fagades des batiments.

des actions d'animation pour coordonner les actions, informer et sensibiliser les acteurs,
et des prestations de maitrise_d'ouvrage déléguée pour la coordination de la mise en
ceuvre du programme de travaux acoustiques, et si possible thermo-acoustique.




3. MODALITES D'’ATTRIBUTION

3.1 Bénéficiaires

Les bénéficiaires des aides sont les maitres d'ouvrages des opérations de résorption des
points noirs bruits des infrastructures de tran‘spOrts terres‘tres :

- Les collectivités territoriales et leurs EPCl (consells generaux communes, communautés
de communes, communautés dagglomeraﬂon CGmmunautes—urbames ...) gestionnaires
d’infrastructures routiéres \ ‘

- Reseau Ferré de France (RFF)

3.4 Pilotage et instructidn des dossiers

Pour le pilotage des études, le montage des dossiers et l'instruction technique et financiére
des projets, le maitre d'ouvrage de l'infrastructure de transport terrestre s'appuiera sur les
services déconcentrés du MEEDDAT.



Une convention entre 'ADEME et le MEEDDAT précisera les roles et responsabilités entre
TADEME et le ministére pour la gestion, la mise en ceuvre et le suivi des aides.

Un cahier des charges types sera rédigé par I' ADEME pour préciser le contenu des dossiers
de présentation & la Commission Nationale des Aides de ' ADEME. Il définira d’autre part les
modalités de reporting pour le suivi des opérations.




